Замечания и предложения  РСПП по проекту технического регламента  Таможенного союза «О безопасности колесных транспортных средств»
	Статья, пункт 
	Действующая редакция
	Предложение
	Комментарии

	п. 1. 
	Настоящий технический регламент устанавливает требования к колесным транспортным средствам при их выпуске в обращение и нахождении в эксплуатации на территории государств Единого экономического пространства независимо от места их изготовления в целях защиты жизни и здоровья человека, имущества, охраны окружающей среды и предупреждения действий, вводящих в заблуждение потребителей.
	Настоящий технический регламент устанавливает требования к колесным транспортным средствам при их выпуске в обращение и дальнейшем (последующем) нахождении в эксплуатации на территории государств Единого экономического пространства независимо от места их изготовления в целях защиты жизни и здоровья человека, имущества, охраны окружающей среды и предупреждения действий, вводящих в заблуждение потребителей.
	Предложенная в проекте формулировка имеет двойное толкование. Если не будет этой вставки, то «вне закона» оказывается подавляющее большинство нынешнего автопарка России. 

	п. 5
	"Дизель" – двигатель внутреннего сгорания, работающий по принципу воспламенения от сжатия.
	Изложить:

"дизель" – двигатель внутреннего сгорания, работающий на дизельном или другом аналогичном топливе по принципу воспламенения от сжатия.
	По аналогии с двигателями, работающими на бензине и газе.

	п. 5
	
	Дополнить абзацем следующего содержания: 

«терминал вызова экстренных оперативных служб» - навигационно-коммуникационное устройство, определяющее местоположение транспортного средства по сигналам глобальных навигационных спутниковых систем и передающее сообщение о транспортном средстве при дорожно-транспортном происшествии;».
	Предложение разработано в целях повышения безопасности колесных транспортных средств указанных категорий за счет оснащения их аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS. Предлагаемая редакция по смыслу соответствует действующему п.8 постановления Правительства Российской Федерации от 10 сентября 2009 г. N 720 «Об утверждении технического регламента о безопасности колесных транспортных средств» (с изменениями от 10 сентября 2010 г.).

	Абзац 3-й п.5
	"Автопоезд" - комбинация транспортных средств, состоящая из тягача и полуприцепа или прицепа (прицепов), соединенных тягово-сцепным устройством (устройствами).
	Изложить в следующей редакции:

"автопоезд" - состав транспортных средств, а также шасси, соединенных тягово-сцепным устройством (устройствами)».
	

	п.5
	«Технически допустимая максимальная масса автопоезда» - установленная изготовителем максимальная суммарная масса тягача и буксируемого им прицепа или прицепов.
	После слов «или прицепа» добавить слова «(полуприцепа)».
	

	п.11
	 Конструкция транспортных средств категории М, используемых для коммерческих перевозок пассажиров, категории N, используемых для перевозки опасных грузов, а также специальных транспортных средств обеспечивает возможность оснащения аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS. Оснащение указанной аппаратурой осуществляется в порядке, установленном нормативными правовыми актами государств Единого экономического пространства.
	Транспортные средства категории М, используемые для коммерческих перевозок пассажиров, категории N, используемые для перевозки опасных грузов, а также специальные транспортные средства подлежат оснащению аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS. Конструкция указанных транспортных средств должна обеспечивать возможность оснащения указанной аппаратурой. Оснащение указанной аппаратурой осуществляется в порядке, установленном нормативными правовыми актами государств Единого экономического пространства.


	Предложение разработано в целях повышения безопасности колесных транспортных средств указанных категорий за счет оснащения их аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS. Предлагаемая редакция по смыслу соответствует действующему п.8 постановления Правительства Российской Федерации от 10 сентября 2009 г. N 720 «Об утверждении технического регламента о безопасности колесных транспортных средств» (с изменениями от 10 сентября 2010 г.).

	п. 11, п. 12
	
	между пунктами 11 и 12 вставить пункт следующего содержания: 

«Транспортные средства категорий M и N должны быть оснащены терминалом вызова экстренных оперативных служб. Конструкция названных транспортных средств должна обеспечивать возможность оснащения указанным терминалом. Оснащение указанным терминалом транспортных средств осуществляется в порядке, установленном нормативными правовыми актами государств Единого экономического пространства.».
	Предложения разработаны в целях повышения безопасности колесных транспортных средств.

	п. 14
	Конструкция транспортного средства с учетом его категории и назначения обеспечивает:
	Дополнить подпунктом 17 следующего содержания»: 

«17) оперативное информирование экстренных оперативных служб о дорожно-транспортном происшествии.».
	Предложения разработаны в целях повышения безопасности колесных транспортных средств.

	подпункт 3 п. 16
	
	Исключить слова «При несоответствии транспортных средств установленным габаритным и (или) весовым ограничениям, предусмотренным приложением № 5, в одобрении типа транспортного средства или свидетельстве о безопасности конструкции транспортного средства делается запись о необходимости оформления специального разрешения государственного органа исполнительной власти для их эксплуатации».
	

	раздел II
	"Вредные вещества" - содержащиеся в воздухе примеси, оказывающие неблагоприятное действие на здоровье человека, - оксид углерода, диоксид азота, оксид азота, метан, углеводороды алифатические предельные, формальдегид и дисперсные частицы сажи.
	Изложить:

"вредные (загрязняющие) вещества" - содержащиеся в воздухе примеси, оказывающие неблагоприятное действие на здоровье человека, - оксид углерода, диоксид азота, оксид азота, метан, углеводороды алифатические предельные, формальдегид и дисперсные частицы сажи.
	Предлагаемая формулировка соответствует терминологии действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609.

	раздел  II
	"Выбросы" – выбрасываемые в атмосферный воздух вредные вещества, содержащиеся в отработавших газах двигателей внутреннего сгорания и испарениях топлива автомобильной техники, которыми являются оксид углерода (CO), углеводороды (HC), оксиды азота (NOx) и дисперсные частицы (PM).
	Изложить:

"выбросы" – выбрасываемые в атмосферный воздух вредные (загрязняющие) вещества, содержащиеся в отработавших газах двигателей внутреннего сгорания и испарениях топлива автомобильной техники, которыми являются оксид углерода (CO), углеводороды (CmHn), оксиды азота (NOx) и дисперсные частицы (PM).
	Предлагаемая формулировка соответствует терминологии действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609.

	далее по тексту
	HC
	CmHn
	

	раздел  II
	"уровень выбросов" – предельные значения выбросов, которые отражают максимально допустимую массу выбросов в атмосферу в расчете на единицу произведенной транспортным средством и двигателем внутреннего сгорания работы или пробега
	Изложить6

"уровень выбросов" - устанавливаемые в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания нормативы выбросов вредных (загрязняющих) веществ, которые отражают максимально допустимую массу выбросов в атмосферу в расчете на единицу произведенной автомобильной техникой и двигателями внутреннего сгорания работы или пробега
	Предлагаемая формулировка соответствует терминологии действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609.

	раздел II
	"Экологический класс" - классификационный код, характеризующий транспортное средство или двигатель внутреннего сгорания в зависимости от уровня выбросов вредных веществ, а также уровня требований к системам бортовой диагностики и обеспечения поддержания соответствующего уровня выбросов вредных веществ во время эксплуатации транспортного средства или двигателя внутреннего сгорания.
	Изложить:

"экологический класс" - классификационный код, характеризующий транспортное средство или двигатель внутреннего сгорания в зависимости от уровня выбросов вредных (загрязняющих) веществ, а также уровня требований к системам бортовой диагностики и обеспечения поддержания соответствующего уровня выбросов вредных веществ во время эксплуатации транспортного средства или двигателя внутреннего сгорания.
	Предлагаемая формулировка соответствует терминологии действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609.

	раздел VI, п.113
	Маркировка компонентов знаками официального утверждения «Е» или «е» (рис. 1) приравнивается к маркировке знаком обращения на рынке.
	Привести в соответствие.
	Приравнивание маркировки компонентов знаками официального утверждения «Е» или «е» (рис. 1) в других странах к маркировке знаком обращения на рынке государств Единого экономического пространства противоречит требованию формы подтверждения соответствия в виде обязательной сертификации.

	приложение 1
	
	
	Данные, представленные в табличной форме, не соответствуют данным действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609.

	приложение 1; п.2
	
	Дополнить таблицу строкой 113 следующего содержания: 

«113. Терминал вызова экстренных оперативных служб».
	Предложения разработаны в целях повышения безопасности колесных транспортных средств категорий M и N за счет оснащения их терминалами вызова экстренных оперативных служб. Эти терминалы должны в автоматическом режиме или при нажатии специальной кнопки передавать информацию о пострадавшем в ДТП транспортном средстве. 



	приложение 2 
	Оценка соответствия типов транспортных средств (шасси) перед их выпуском в обращение. 


	Пункты 6 и 17 объединить
	Необходимо одно наименование.

	приложение 2 п. 20
	Правила ЕЭК ООН № 24-03.

	Изложить:

Правила ЕЭК ООН № 49-01, Правила ЕЭК ООН № 83-02, Правила ЕЭК ООН № 49-02, Правила ЕЭК ООН № 83-04, Правила ЕЭК ООН № 83-05, Правила ЕЭК ООН № 49-04, Правила ЕЭК ООН № 96-01, Правила ЕЭК ООН № 49-04, Правила ЕЭК ООН № 49-05, Правила ЕЭК ООН № 83-06, Правила ЕЭК ООН № 49-05.
	В отношении категорий М и N (как указано в таблице).

	приложение 2 п. 33
	Правила ЕЭК ООН № 40-01.

	
	В пп. 20 для категорий L6 и L7 указаны правила ЕЭК ООН № 24-03, а в пп. 33 для этих же категорий - Правила ЕЭК ООН № 40-01.

	приложение 3; п.12, таблица 12.1
	
	
	Данные, представленные в табличной форме, не соответствуют данным действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609 (в части наименований правил ЕЭК ООН).

	приложение 3; табл. 9.1
	
	
	Отсутствуют требования к содержанию углеводородов (CmHn)

	приложение  9, п.  8
	Установка оборудования для питания двигателя газообразным топливом (компримированным природным газом - КПГ, сжиженным нефтяным газом – СНГ) и демонтаж такого оборудования.
	Исключить данное требование в случае наличия подтверждения соответствия компонентов требованиям Правил ЕЭК ООН № 67 и 110.
	Данное положение серьезно препятствует развитию переоборудованию транспортных средств находящихся в эксплуатации на питание их двигателей газообразным топливом, и влечет необходимость в получении дополнительных сертификатов, заключений и проводить испытания для единичных транспортных средств.

	приложение 10; п 1; п. 2
	
	
	Данные, представленные в табличной форме, не соответствуют данным действующего технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 г. № 609 (в части наименований правил ЕЭК ООН).

	приложение 4  п 2.1.9
	2.1.9. Транспортные средства категорий M2, M3, N2, N3, О3 и О4 с количеством осей не более четырех должны оборудуются антиблокировочными тормозными системами (АБС).
	Изложить:

2.1.9. Транспортные средства категорий M2, M3, N2, N3, О3 и О4 с количеством осей не более четырех должны быть оборудованы антиблокировочными тормозными системами (АБС).
	

	приложение 6  п 1.18.4.2 
	Защита от статического электричества транспортных средств должна соответствовать требованиям правил защиты от статического электричества в производствах химической, нефтехимической и нефтеперерабатывающей промышленности.
	Защита от статического электричества транспортных средств должна соответствовать требованиям правил защиты от статического электричества в производствах химической, нефтехимической и нефтеперерабатывающей промышленности.

Каждая автоцистерна должна иметь электропроводно соединенные с сосудом заземляющую цепочку с длиной, обеспечивающей при ненагруженной автоцистерне соприкосновение с землей отрезка не менее 200 мм, и заземляющий трос со штырем-струбциной на конце для заглубления в землю или подсоединения к заземляющему контуру.
	По аналогии с п. 1.20.10.3. 

Необходимо отметить, что документ, на который сделана ссылка, не регламентирует чётко:

-на каких цистернах надо устанавливать заземляющую цепочку, на каких необязательно (например, на масловозах, битумовозах и т.п.),

-порядок их использования (при движении, стоянке, сливе и т.д.),

-каждый трактует по-своему этот документ (ГИБДД, руководители транспортных предприятий, водители – все они имеют своё, по-своему правильное мнение).

То есть, ясности в этом вопросе нет, поэтому переносить подобные ссылки на этот документ в новый Регламент не вполне корректно.

	приложение 6  п 1.18.21.5
	Авиатопливозаправщики должны оснащаться дизелями с защитой от попадания авиатоплива и противоводокристаллизационных жидкостей - присадок на узлы и агрегаты двигателей.
	Дизели авиатопливозаправщиков должны быть оснащены защитой от попадания на узлы и агрегаты двигателей авиатоплива и противоводокристаллизационных жидкостей - присадок.


	

	приложение 6  п. 21.9.1
	Демонтаж или неработоспособное состояние зажимов для подключения заземляющего провода, тросов и других элементов защиты автоцистерны от статического электричества, предусмотренных изготовителем транспортного средства.
	Демонтаж или неработоспособное состояние зажимов для подключения заземляющего провода, тросов, заземляющих цепочек и других элементов защиты автоцистерны от статического электричества, предусмотренных изготовителем транспортного средства.

	

	приложение №3 п. 3, табл. 3.1
	
	
	Необходимо включить в параметры загрязнения воздуха в транспортном средстве значения ПДК рабочей зоны для кабины водителя согласно ГН 2.2.5.1313-03. «Химические факторы производственной среды. Предельно допустимые концентрации (ПДК) вредных веществ в воздухе рабочей зоны. Гигиенические нормативы», утв. Главным государственным санитарным врачом Российской Федерации 27 апреля 2003 г.).
Неверно приведены название и ПДК группы предельных углеводородов. 

	приложение № 14
	Таблица «Общие характеристики транспортного средства» в приложении № 1 к форме одобрения типа транспортного средства.
	В последней строке после слова «антенна» записать «терминал вызова экстренных оперативных служб (маркировка)».
	

	Приложение № 15
	Таблица «Общие характеристики шасси» в приложении № 1 к форме одобрения типа шасси.
	В последней строке после слова «антенна» записать «терминал вызова экстренных оперативных служб (маркировка)».
	


Приложение 2 дополнить таблицу строкой 18 следующего содержания:

	110.
	Терминал вызова экстренных оперативных служб
	С
	С
	М, N
	Правила ЕЭК ООН № 10, пункт 13 Приложения № 3 к настоящему техническому регламенту 

(с 1 января 2013 г.)
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29) Требования применяются к типам транспортных средств, выпускаемых в обращение на таможенной территории государств Единого экономического пространства и прошедших одобрение типа после 1 января 2013 года.».
Дополнить пунктом 13 следующего содержания:

«13. Требования к транспортным средствам в отношении терминала вызова экстренных оперативных служб

13.1. Установка терминала вызова экстренных оперативных служб должна производиться с соблюдением следующих требований:

13.1.1. если блок датчиков аварии не совмещен с терминалом вызова экстренных оперативных служб:

13.1.1.1. крепление терминала вызова экстренных оперативных служб к элементам транспортного средства должно выдерживать нагрузку, возникающую с учетом массы терминала при дорожно-транспортном происшествии;

13.1.1.2. крепление блока датчиков аварии к элементам транспортного средства должно, по возможности, осуществляться вблизи центра тяжести транспортного средства и выдерживать нагрузку, возникающую с учетом массы блока датчиков аварии при дорожно-транспортном происшествии;

13.1.1.3. крепление блока датчиков аварии к элементам транспортного средства должно обеспечивать измерение датчиками ускорений до 24 G;

13.1.1.4. терминал вызова экстренных оперативных служб и блок датчиков аварии должны устанавливаться в месте, где снижен риск деформации элементов транспортного средства, к которым прикреплен блок датчиков аварии;

13.1.2. если блок датчиков аварии совмещен с терминалом вызова экстренных оперативных служб:

13.1.2.1. крепление терминала вызова экстренных оперативных служб к элементам транспортного средства должно, по возможности, осуществляться вблизи центра тяжести транспортного средства и выдерживать нагрузку, возникающую с учетом массы блока датчиков аварии при дорожно-транспортном происшествии;

13.1.2.2. крепление терминала вызова экстренных оперативных служб к элементам транспортного средства должно обеспечивать измерение датчиками ускорений до 24 G;

13.1.2.3. терминал вызова экстренных оперативных служб должен устанавливаться в месте, где снижен риск деформации элементов транспортного средства, к которым прикреплен терминал.

13.2. Подключение терминала вызова экстренных оперативных служб к электрической сети транспортного средства должно обеспечивать его работу во всех предусмотренных режимах, включая режимы громкой связи и зарядки встроенной резервной аккумуляторной батареи. 

13.3. Блок интерфейса пользователя должен быть установлен в месте, которое:

13.3.1. легкодоступно с места водителя и позволяет нажать кнопку экстренного вызова без изменения положение тела водителя за рулем и отсоединения ремней безопасности;

13.3.2. легкодоступно с места переднего пассажира (мест передних пассажиров) и позволяет нажать кнопку экстренного вызова передними пассажирами, если кабина автотранспортного средства предполагает перевозку людей в передней части транспортного средства рядом с местом водителя;

13.3.3. позволяет разместить индикатор состояния системы в области прямой видимости с места водителя и передних пассажиров, если кабина автотранспортного средства предполагает перевозку людей в передней части автотранспортного средства рядом с местом водителя;

13.3.4. снижает риск повреждения блока интерфейса пользователя и кабеля подключения блока интерфейса пользователя к терминалу вызова экстренных оперативных служб при дорожно-транспортном происшествии.

13.4. Микрофон (микрофоны) громкой связи должен быть установлен в месте, которое:

13.4.1. обеспечивает достаточное качество передачи голоса водителя при осуществлении двусторонней голосовой связи с оператором экстренных оперативных служб;

13.4.2. обеспечивает достаточное качество передачи голоса по крайней мере одного переднего пассажира при осуществлении двусторонней голосовой связи с оператором экстренных оперативных служб, если кабина автотранспортного средства предполагает перевозку людей в передней части автотранспортного средства рядом с местом водителя;

13.4.3. акустически изолировано от источников шума в кабине транспортного средства, таких как система вентиляции и кондиционирования;

13.4.4. исключает дребезг и скрипы корпуса и элементов отделки салона транспортного средства в месте крепления микрофона;

13.4.5. при дорожно-транспортном происшествии снижает риск повреждения микрофона и кабеля подключения микрофона к терминалу вызова экстренных оперативных служб.

13.5. Терминал вызова экстренных оперативных служб должен быть подключен непосредственно к динамикам аудиосистемы транспортного средства либо к дополнительным динамикам при помощи усилителя звука, установленного внутри терминала вызова экстренных оперативных служб.

13.6. Установка динамиков, подключенных к терминалу вызова экстренных оперативных служб, должна обеспечивать выполнение следующих требований:

13.6.1. водитель и, по крайней мере, один передний пассажир могут осуществить двустороннюю голосовую связь с оператором экстренных оперативных служб;

13.6.2. при дорожно-транспортном происшествии снижен риск повреждения динамика и кабеля подключения динамика к терминалу вызова экстренных оперативных служб.

13.7. Установка антенны для приема сигналов ГЛОНАСС или общей антенны для приема сигналов ГЛОНАСС и GPS должна производиться в месте, которое обеспечивает наилучшую область видимости спутников.

13.8. Установка антенны GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS должна производиться в месте, отвечающем следующим требованиям:

13.8.1. обеспечивается устойчивая связь по сетям подвижной радиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS;

13.8.2. достаточно удаленном от источников радиоизлучения и помех, а также электронных блоков управления транспортного средства;

13.8.3. при дорожно-транспортном происшествии снижен риск повреждения антенны GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS, а также кабеля подключения антенны к терминалу вызова экстренных оперативных служб.

13.9. Терминал вызова экстренных оперативных служб должен иметь неснимаемую персональную идентификационную карту абонента для работы в сетях подвижной радиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS. 

13.10. Терминал вызова экстренных оперативных служб должен быть работоспособен при температуре окружающего воздуха от минус 40 градусов Цельсия до плюс 85 градусов Цельсия и выдерживать воздействие влажности, которой он подвергается.

13.11. Терминал вызова экстренных оперативных служб считается работоспособным, если обеспечивается: 

13.11.1. передача по сетям подвижной радиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS данных о транспортном средстве в автоматическом режиме при дорожно-транспортном происшествии, последствия которого угрожают жизни или здоровью водителя и пассажиров, находящихся в транспортном средстве;

13.11.2. передача по сетям подвижной радиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS данных о транспортном средстве в ручном режиме путем нажатия кнопки экстренного вызова; 
13.11.3. назначение элемента категории сервиса при установлении соединения в сетях подвижной радиотелефонной связи GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS согласно следующему правилу:

бит 6 устанавливается равным 1, если вызов осуществлен в ручном режиме путем нажатия кнопки экстренного вызова;

бит 7 устанавливается равным 1, если вызов осуществлен в автоматическом режиме;

13.11.4. определение местоположения транспортного средства при дорожно-транспортном происшествии с использованием навигационного приемника ГЛОНАСС или ГЛОНАСС совместно с GPS с погрешностью не более 30 метров;

13.11.5. передача данных о транспортном средстве при дорожно-транспортном происшествии с использованием внутриполосного модема, работающего через установленное голосовое соединение в сетях подвижной радиотелефонной связи стандартов GSM 900 и GSM 1800, а также UMTS;

13.11.6. передача коротких сообщений SMS (Short Message Service); 

13.11.7. пакетная передача данных; 

13.11.8. установление голосового соединения c оператором экстренных оперативных служб; 

13.11.9. подключение к бортовой электрической сети транспортного средства; 
13.11.10. возможность автономной работы терминала вызова экстренных оперативных служб при отсутствии питания от бортовой электрической сети за счет использования встроенной резервной аккумуляторной батареи, обеспечивающей 10 минут голосового соединения и 8 часов работы терминала вызова экстренных оперативных служб в режиме «ожидания». Срок службы встроенной резервной аккумуляторной батареи должен быть не менее 5 лет;
13.11.11. возможность проверки работоспособности терминала вызова экстренных оперативных служб в автоматическом и в ручном режимах; 
13.11.12. включение и выключение ручного режима тестирования при помощи интерфейса пользователя без использования специального оборудования; 
13.11.13. автоматическое выключение режима тестирования при удалении от точки проведения тестирования; 
13.11.14. самодиагностика терминала вызова экстренных оперативных служб и пакетная передача данных о его состоянии периодически и при обнаружении неисправности; 

13.11.15. режим громкой связи в салоне транспортного средства, обеспечивающий достаточное качество двусторонней голосовой связи при наличии шума и эха в кабине транспортного средства, в том числе с использованием встроенной резервной аккумуляторной батареи терминала вызова экстренных оперативных служб, предусматривающий отключение иных средств воспроизведения звука на период голосового соединения, за исключением средств специальной связи; 

13.11.16. визуальное отображение состояния и режима работы в зоне видимости с места водителя транспортного средства; 

13.11.17. сохранение работоспособности в условиях дорожно-транспортного происшествия, в том числе в условиях нагрузок не ниже таких, которые вызывают срабатывание всех систем аварийного удержания в транспортном средстве данной категории;
13.11.18. фиксирование в энергонезависимой памяти данных о параметрах движения автомобиля, в том числе значения ускорения транспортного средства в трех направлениях, до и во время дорожно-транспортного происшествия. Массив данных об ускорении при дорожно-транспортном происшествии должен охватывать интервал времени не менее чем 250 миллисекунд с разрешением не более 5 миллисекунд после дорожно-транспортного происшествия и 20 секунд с разрешением 100 миллисекунд до дорожно-транспортного происшествия. Ускорение транспортного средства должно сохраняться в следующих диапазонах в трех направлениях с точностью 10% и разрешением не хуже, чем указанное ниже:

боковое: от -5 G до +5 G (разрешение 0,1 G),

продольное: от -24 G до +24 G (разрешение 0,1 G в диапазоне от -10 G до +10 G и 0,5 G за пределами диапазона от -10 G до +10 G),

вертикальное: от -5 G до +5 G (разрешение 0,1 G).

13.12. Терминал вызова экстренных оперативных служб должен передавать данные о транспортном средстве при дорожно-транспортном происшествии в формате (формат минимального набора данных), приведенном в таблице 13.1.

Таблица 13.1

	Номер блока
	Название
	Тип
	Ед. измерения
	Обязательность данных
	Описание

	1
	ID (идентификация)
	Целое число
	-
	О
	Версия формата минимального набора данных. 

Устанавливается равным 1.

	
	
	Целое число
	-
	О
	Идентификатор сообщения. 

Начальное значение равно 1, увеличивается с каждой повторной отправкой минимального набора данных после события.

	2
	Байт управления
	Целое число
	-
	О
	Бит 0 характеризует тип срабатывания: 

устанавливается равным 1, если вызов осуществлен в автоматическом режиме;

устанавливается равным 0, если вызов осуществлен в ручном режиме.

Бит 1 характеризует тип вызова:

устанавливается равным 1, если осуществлен тестовый вызов;

устанавливается равным 0, если осуществлен экстренный вызов.

Бит 2 характеризует достоверность данных о местоположении:


устанавливается равным 1, если местоположение недостоверно;

устанавливается равным 0, если местоположение достоверно.

Примечание: 

Бит 2 устанавливается равным 1, если местоположение не могло быть определено с точностью ±150 м с достоверностью 95%.

Биты 3-7 характеризует тип ТС;

устанавливается равным 1 для транспортного средства категории М_1;

устанавливается равным 2 для транспортного средства категории М_2;

устанавливается равным 3 для транспортного средства категории М_3;

устанавливается равным 4 для транспортного средства категории N_1;

устанавливается равным 5 для транспортного средства категории N_2;

устанавливается равным 6 для транспортного средства категории N_3.

	3
	Идентификатор ТС
	Строка
	-
	О


	Указывается идентификационный номер транспортного средства, VIN определяется в соответствии с международным стандартом ИСО 3779 и Приложением №8 к настоящему техническому регламенту.

Указывается мировой индекс изготовителя WMI (World Manufacturer Index).

Указывается описательная часть VDS (Vehicle Type Descriptor).

Указывается отличительная часть VIS (Vehicle Identification Sequence).

	4
	Тип топлива
	Целое число
	-
	О
	Определяет тип топлива транспортного средства:

устанавливается равным 0, если бак/накопитель для данного типа топлива отсутствует;

устанавливается равным 1, если бак/накопитель для данного типа топлива присутствует.

Если тип топлива неизвестен, все биты устанавливаются равными 0.

Бит 7: не используется.

Бит 6: не используется.

Бит 5: устанавливается равным 1, если в качестве топлива используется водород.

Бит 4: устанавливается равным 1, если используется электрическая батарея (более 42 В и более 100 А).

Бит 3: устанавливается равным 1, если в качестве топлива используется сжиженный пропан.

Бит 2: устанавливается равным 1, если в качестве топлива используется природный газ под давлением.

Бит 1: устанавливается равным 1, если в качестве топлива используется дизельное топливо. 

Бит 0: устанавливается равным 1, если в качестве топлива используется бензин.

	5
	Время
	Целое число
	секунды, UTC
	О
	Время происшествия. Секунды с полуночи 01.01.1970 согласно универсальному синхронизированному времени (UTC).

При отсутствии времени происшествия устанавливается равным 0.  

	6
	Местоположение ТС
	Целое число
	миллисекунды
	О
	Широта (ИСО 6709)

При отсутствии информации все биты устанавливаются равными 1.

	
	
	Целое число
	миллисекунды
	О
	Долгота (ISO 6709)

При отсутствии информации все биты устанавливаются равными 1.

	
	Направление движения транспортного средства
	Целое число
	2 градуса
	О
	Направление движения с шагом 2 градуса, от направления на северный магнитный полюс (0 – 358 по часовой стрелке).

При отсутствии информации устанавливается равным 255.

	7
	Предыдущее местоположение n–1
	Целое число
	100 миллисекунд
	НO
	Разность широты (“+” - севернее, “–“ – южнее) по отношению к данным в блоке 6. 

Находится в диапазоне (–512..511).

	
	
	Целое число
	100 миллисекунд
	НO
	Разность долготы (“+” - восточнее, “–“ – западнее) по отношению к данным в блоке 6. Находится в диапазоне (–512..511).

	8
	Предыдущее местоположение n–2
	Целое число
	100 миллисекунд
	НO
	Разность широты (“+” - севернее, “–“ – южнее) по отношению к данным в блоке 6. Находится в диапазоне (–512..511).

	
	
	Целое число
	100 миллисекунд
	НO
	Разность долготы (“+” - восточнее, “–“ – западнее) по отношению к данным в блоке 6. Находится в диапазоне (–512..511).

	9
	Число пассажиров
	Целое число
	-
	НO
	Число застегнутых ремней безопасности. При отсутствии информации устанавливается равным 255.

	10
	Дополнительные данные
	Строка 
	-
	НO
	Не используется.


Примечания:

О    – обязательные данные, НO – необязательные данные.»

Приложение 3 п. 3, табл. 3.1
Необходимо включить в параметры загрязнения воздуха в транспортном средстве значения ПДК рабочей зоны для кабины водителя согласно ГН 2.2.5.1313-03. Химические факторы производственной среды. Предельно допустимые концентрации (ПДК) вредных веществ в воздухе рабочей зоны. Гигиенические нормативы", утв. Главным государственным санитарным врачом Российской Федерации 27 апреля 2003 г.).
Неверно приведены название и ПДК группы предельных углеводородов.
Таблица 3.1 изложить:

	Вредное (загрязняющее) 

вещество
	Предельная концентрация в воздухе транспортного средства, мг/м3
	Типы двигателей, в отношении которых осуществляется проверка

	
	кабина водителя

(ПДК р.з)
	пассажирское помещение

(ПДК ж.з.)
	

	оксид углерода CO
	20
	5,0
	1, 2, 3

	диоксид азота NO2
	2
	0,20
	1, 2, 3

	оксид азота NO
	5
	0,40
	1, 2, 3

	метан СН4
	7000
	50
	3

	углеводороды алифатические предельные
	900/300
	*
	1

	формальдегид СН2О
	0,5
	0,035
	2


*Примечание:  Согласно Письму ОАО «НИИ Атмосфера» №07-2-409/10-0 от 05 мая 2010 г.:

- углеводороды алифатические предельные С1-С5*

- углеводороды алифатические предельные С6-С10*

Приложение 10 дополнить таблицу строкой 113 следующего содержания:

	«
	113 .
	Терминал вызова экстренных оперативных служб
	 5с
	Правила ЕЭК ООН № 10.

Подпункты 13.9-13.12 Приложения № 3 к настоящему техническому регламенту. 
	»;
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